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Mead OSMANI & Fitim RIFATI

SHTRIRJA E HEKURUDHES SE RUMELISE NE VILAJETIN E
KOSOVES (SELANIK-MITROVICE) GJATE VITEVE 1869-1875

Abstrakt:

Gjaté mesit té shekullit XIX, hekurudhat u béné gjithnjé e mé shumé njé nga
alternativat jetike pér integrimin e shteteve kombétare, perandorive
shumékombéshe dhe kolonive né té gjithé botén. Ato shérbyen si njé mjet
strategjik pér zhvillimin e zonave deri né até kohé té prapambetura dhe
ndihmuan pér té depértuar né rajone té largéta. Né kuader té késaj, edhe
Perandoria Osmane filloi ndértimin e hekurudhave, por pér shkak té
véshtirésive financiare dhe teknike iu dha privilegje kompanive té huaja.
Kompanité e huaja béné pérpjekje pér shtrirjen e hekurudhés né Perandoriné
Osmane, por nuk arritén suksesin e déshiruar deri né vitin 1869 kur u
nénshkrua kontrata me Baronin Hirsch, i cili realizoi segmente té ndryshme
té hekurudhés sé Rumelisé. Fokusi i kétij punimi éshté né hekurudhat e
Perandorisé Osmane, me theks té vecanté né Hekurudhén e Rumelisé
(Selanik-Shkup-Mitrovicé), qé ka pérshkuar thuajse gjithé vilajetin e
Kosoves.

Fjalé kyce: Hekurudha e Rumelisé, Selanik-Mitrovicé, vilajeti i Kosovés,
Perandoria Osmane.

Véshtrim i shkurtér historik mbi hekurudhat
N¢ pérgjithési rrugékalimet g€ lidhnin qytetet dhe qytezat me njéra-
tjetrén dhe qé rrethonin me njé distancé t€ gjaté shtetin osman nga fillimi né
fund quheshin krah. Kéto ndaheshin me terma té till€, si: krahu i djathté
Stamboll-Krime, krahu i majté¢ Stamboll-Selanik-Durrés (Via Egnatia) dhe
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krahu i mesém Stambolli, Edrene, Sofje, Nish deri né Beograd (Via
Militaris).! Rrugét e Rumelis€é qé ekzistonin edhe pérpara shfagjes sé
Perandorisé Osmane u pérdorén nga tregtarét, udhétarét dhe, pérveg tjerash,
shekuj me radhé né to realizoheshin edhe ekspedita ushtarake. Afér kétyre
rrugéve t€ réndésishme qé pérshkonin dikur Ballkanin u ndértuan edhe
hekurudhat qé pér synim kishin lidhjen e Stambollit me Evropén pérmes
trenit. Hekurudha né€ até kohé€ ishte shumé e réndé€sishme, sepse ka béré
ndryshime rrénjésore né sferén ekonomike, shogérore dhe até ushtarake, pér
arsye se ka pérshpejtuar transportin e mallrave, t&€ njerézve dhe t&é ushtrive.
Osmanét hekurudhén e quajtén Simendifer - shprehje kjo qé €shté huazuar
nga gjuha frénge “chemin de fer”.2

Hekurudha si njé formé transporti pér heré té paré u vu né shérbim né
Angli. Mirépo, ende pa ekzistuar hekurudha né kuptimin e miréfillté, koncepti
1 hekurudhés ekzistonte né€ ndérmarrje t€ ndryshme minerare né Evropé. Q&
nga mesi 1 shekullit XVI, mineralet e nxjerra nga minierat transportoheshin
me mjete transporti t€ thjeshté qé garkullonin né shina druri. Mé& voné, né
vitin 1770, pér heré té paré n€ Angli filluan té€ pérdoreshin né miniera shinat
e hekurit. Gjaté Revolucionit Industrial nevoja pér mjete té shpejta transporti
¢oi né zhvillimin e idesé s¢ hekurudhave. Késhtu, né fund t€ shek. XVIII dhe
né fillim t€ shekullit XIX, u béné pérpjekje pér t& 1€vizur lokomotivat me
avull dhe vagonét g€ ata térhignin né shina hekuri. Né fillim dolén né pah
shumé pengesa si pér shembull binarét nuk mund t€ mbanin peshén e
vagonéve. Me kalimin e kohés edhe kéto pengesa u tejkaluan dhe hekurudha,
si¢ € njohim sot, u ndértua pér heré t€ paré nga inxhinieri britanik, George
Stephenson.’ Treni 1 paré€ nisi t& qarkullonte mes Liverpoolit € Mangesterit.
Menjéheré pas késaj hekurudha hyri né agjendén e Perandorisé Osmane. Né
kuadrin e pérpjekjeve té€ Britanis€é s€ Madhe pér t€ shkurtuar rrugén pér né
Indi, né€ vitin 1836 koloneli Frangois Chesney filloi t€ ndértoj€ njé hekurudhé
né€ mes dy qyteteve né Perandorin€ Osmane, por nuk pati sukses.*

! Hiidai Sentiirk, “Tanzimat Devrine Kadar Osmanli Devleti’nin Ulasim Teskilat: ve Yol
Sistemine Genel Bir Bakis”, Tiirkler, C. X, ed. Hasan Celal Giizel, Kemal Cigek, Salim Koca,
Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari, 2002, 911-912.

2 Siikrii H. Akalin, Tiirkce Sozhik, Ankara: T.D.K. Yayinlari, 2005, 1868.

3 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, C. XIV, Tiirkler, Yeni Tiirkiye
Yay., Ankara, 2002, 825.

4 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu” DI4, C. XXXV, Istanbul, 2008, 235.
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Sulltanét dhe udhéheqésit e tjeré osmané qé nga fillimi e deri n€ rénien
e Perandorisé Osmane kishin treguar interesim t€ madh pér hekurudhén.
Midis tyre ishte edhe sulltan Abdylmexhidi (1839-1861), q¢ kishte vendosur
né mur njé fotografi t€ trenit, njé heré mjekut t& tij personal i kishte théné:
“Déshira ime mé e madhe éshté qé t'i kem kéta trena né vendin tim”. N€ vitin
1855, gjaté njé fjalimi g€ kishte mbajtur me administratén shtetérore kishte
folur pér pérpjekje t€ shumta pér t€ mos marr borxhe t€ jashtme (pér
hekurudhén), mirépo né fund qe i1 detyruar dhe se pér t’i shlyer borxhet e
jashtme dhe pér ta zhvilluar vendin ndértimi i hekurudhave ishte béré njé
domosdoshméri. Edhe Fuat Pasha, njé nga udhéheqgésit kryesoré té asaj kohe,
kishte deklaruar se detyra kryesore e qeverisé ishte ndértimi i hekurudhave
dhe se po té kishte hekurudha sa vendet evropiane, Perandoria Osmane do té
b&hej ndér shtetet kryesore t&€ botés.’

Sulltan Abdylazizi (1861-1876) gjat€ qéndrimit t€ tij né Evropé
(1867), disa udhétime 1 realizoi me tren dhe u mahnit nga hekurudhat
evropiane, prandaj gjaté qéndrimit né Londér béri takim enkas pér ¢éshtjen e
hekurudhave.® Gjaté sundimit t€ tij, u arrit pérparim 1 dukshém né fushén e
transportit dhe t€ komunikimit. Rrjeti hekurudhor, i cili ishte gjithsej 452
kilometra, gjaté kohés sé tij u rrit né€ 1 344 kilometra. Koncesioni hekurudhor
prej 2 000 kilometrash qé do t€ lidhte Stambollin me Parisin iu dha Baronit
Hirsch. Ndonése kalimi i késaj linje hekurudhore népér oborrin e pallatit
shkaktoi kundérshtime té ndryshme, sulltan Abdylazizi tregoi réndésin€ qé 1
kushtonte késaj ¢éshtjeje duke théné: “Le ¢ kalojé hekurudha, por nése do,
mund t¢ mé kalojé edhe mbi shpiné”’ Edhe gjaté sundimit t&€ sulltan
Abdulhamidit I1, u ndértuan gjithsej 5 792 kilometra hekurudha, shumica e
tyre pérmes kapitalit gjerman dhe burimeve shtetérore, kurse gjaté periudhés
s& Konstitucionit t€ Dyté (1908-1918), i ishte kushtuar mé shumé réndési
hekurudhave pér géllime ushtarake.®

Q¢ nga dalja né€ shesh e hekurudhés, né Perandoriné Osmane fillimisht
ishte planifikuar ndértimi i njé¢ hekurudhe me burime shtetérore, por duke
gené se nuk kishte mjaftueshém kapital dhe personel teknik, u detyrua té

5 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 826.

® Karaer N., Abdiilaziz 'in Avrupa Seyahati, Phoenix, Ankara, 2012, 120-121.
7 Cevdet Kiigiik, “Abdiilaziz”, DI, C. 1, Istanbul, 1988, 180-181.

8 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 833.
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kontraktoheshin kompanité e huaja.” N& fund té vitit 1855, geveria osmane u
béri njé thirrje qarqeve evropiane pérmes shtypit. Prandaj, qeveria njoftoi se
donte t€ ndértonte nj€ hekurudh€ midis Stambollit dhe Beogradit, dhe pér kété
arsye kishte nevojé pér pérvojé dhe kapital evropian.'® Shteti osman
planifikonte t€ bénte investimin e paré hekurudhor né Rumeli me qéllim pér
té dob&suar ndikimin rus né Ballkan, por edhe pér té shtypur kryengritjet qé
dita-dités shtoheshin dhe pér té lehtésuar dérgimin e ushtaréve né njé lufté t&
mundshme me Rusiné. Perandoria Osmane déshironte pér integrim politik me
Evropén dhe njé hekurudhé qé€ do té lidhej me linjat evropiane, e cila do ta
siguronte kété integrim.

Pos késaj, prodhimet bujqésore t€ Ballkanit mund té transportoheshin
shumé lehté né saje t&€ hekurudhés dhe duke gené se tregtia e principatave
ballkanike do t€ béhej pérmes Perandorisé¢ Osmane, ato do t€ ndjenin nevojén
pér t’u lidhur mé shumé me shtetin.!’ Pér ndértimin e hekurudhés iu dhané
koncesione kryesisht kompanive britanike, t€ cilat ishin té interesuara. Me
privilegje t€ ndryshme g€ u jepeshin kompanive britanike, u ndértuan linja
Aleksandri-Kajro, 211 kilometra midis viteve 1851-1856, linja 66 kilometra
Konstancé-Cernavoda (Rumani), e cila ishte planifikuar t&€ ndértohej qysh né
vitin 1839, por ishte shtyré pér shkak té ndérhyrjes s€¢ Rusisé dhe ishte
ndértuar mé voné midis viteve 1857-1860'2, dhe linja 130 kilometra Izmir-
Aydin g€ u ndértuan midis viteve 1856-1866. Gjithashtu, n€ vitet 1863-1866,
u ndértua linja 224 kilometra Varna-Ruschuk, pérmes kapitalit britanik.'
Kéto pérbénin linjat e para hekurudhore t€ Perandorisé Osmane né Afriké,
Evropé dhe Azi. N¢€ vitin 1860 u dhané koncesione disa kompanive t& huaja
pér ndértimin e hekurudhés s€ Rumelis€, por pa sukses. Mé pas, Davud Pasha,
ministé€r i Punéve Publike, u dérgua né Evropé dhe realizoi kontakte me
bankierin hebre, (Maurice) Baron de Hirsch. Hirsch kishte aspirata pér

% Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 235.

10 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 827.

' Giilpmnar Akbulut, “Balkan Savaglari’nda demiryolunun stratejik rolii”, The Centenary of
the Balkan Wars (1912-1913) Contested Stances, C. 11, Tirk Tarih Kurumu, Ankara, 2014,
900-901.

12 Orhan Kologlu, “Transporti dhe Komunikimi”, Qytetérimi Osman 1, Halil Inalcik-Giinsel
Renda, Alsar, Tirané, 2018, 455.

13 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 828.
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ndértimin dhe premtoi se do té siguronte veté kapitalin e nevojshém. Mé 17
prill 1869 u nénshkrua kontrata e Hekurudhave t&€ Rumelis€é midis Davud
Pashés dhe Hirsch. Sipas kontratés, udhétimi 2 000 km do té fillonte nga
Stambolli, do t€ kalonte pérmes Bosnjés, do t& ndalonte né Edrene, Plovdiv,
Enez, Burgas dhe Selanik dhe do té arrinte né lumin Sava.' Perandoria
Osmane i dha kontraktorit 2 000 km né njé normé prej 14 000 franga pér
kilometér gjat€ periudhés sé koncesionit. Ajo do t€ paguante 28 milioné
franga né€ vit pér ndértimin dhe kompania Porthole do t’i jepte ¢do vit 8 000
franga pér kilometér ndérmarrjes s€ ndértimit.’> Megjithaté, kjo kontraté nuk
u pranua né Stamboll dhe u vendos qé Davud Pasha t€ rinegocionte kushtet.
Ndérmjet tyre pati mospajtime, por u tejkaluan dhe né kontratén e nénshkruar
mé 14 gusht 1869, dy dité mé voné kompania mori vendim dhe njoftoi se do
té t€rhigej nga funksionimi i Hekurudhave t&€ Rumelis€. Prandaj Perandoria
Osmane, e cila ishte né€ njé situaté t€ véshtiré, duhej t€ pranonte ofertén e
Baron Hirsch pér té drejtuar veté projektin.'®

Hekurudha e Rumelisé dhe linja Selanik-Mitrovicé

Hekurudha e Rumelisé dhe veganérisht segmenti Stamboll-Selanik-
Shkup-Kacanik-Ferizaj-Prishtiné-Mitrovicé filloi s€ ndértuari mé 7 tetor té
vitit 1869, pasi hebreu Baron de Hirsch!” mori dekretin e koncesionit. Hirsch,
mé 5 janar 1870, themeloi Kompaniné e Hekurudhave té Rumelisé, e cila do
té ndérmerrte ndértimin e saj dhe, mé 7 janar 1870, krijoi Shogériné e
Administrimit té Hekurudhave té Rumelisé, e cila mori pérsipér funksionimin
e saj.'s

Ndérkohé g€ po ndértoheshin hekurudhat né Rumeli, Perandoria
Osmane pérmes hekurudhés pérveg qé€ synonte zhvillimin ekonomik kishte

14 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 235-237.

15 Peter Hertner, The Balkan Railways, International Capital and Banking from the End of
the 19th Century Until the Outbreak of the First World War, Bulgarian National Bank, Sofia,
2006, 7-8.

16 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 235.

17 Maurice (Moritz), baron de Hirsch (L.1831-V.1896) ;
https://www.britannica.com/biography/Maurice-baron-de-Hirsch

18 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 235-236; Noel Malcolm, Kosova, Njé histori e
shkurtér, Prishtiné-Koha, Tirané-Shtépia e Librit, 2001, 200.
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edhe géllime ushtarake dhe politike. N& fakt, kéto dy té fundit dolén shpesh
pérpara c¢éshtjes ekonomike. Pas Luftés s¢ Krimesé€, udhéheqésit osmané qé
besonin né domosdoshméring€ e integrimit me Evropén dhe se rreziku rus
mund té frenohej né két€ ményré, i dhané réndési t&€ madhe ndértimit té
hekurudhave né Rumeli."” Disa dokumente osmane déshmojné se hekurudha
pérveg transportit t€ mallrave dhe njerézve €shté pérdorur edhe pér transportin
e ushtrisé. N¢é njé¢ dokument osman té€ Ministrisé s€ Punéve t€ Brendshme té
dat€s 6 mars 1903 thuhet: “Zyra e valiut t€ Kosovés ka njoftuar se mé 16
shkurt numri i Batalionit Rezervé t€ Prishtinés ka arritur né 640 dhe se ata do
té mblidhen para kazermés pér t€ béré lutje dhe pér t’u nisur me tren nga
stacioni”.? Né njé dokument telegrafik té datés 20 shtator 1903 thuhet:
“Telegrami 1 mytesarifit t& Prishtinés, njofton se &shté i gatshém treni pér
transferimin e Batalionit t€ Paré dhe t€ Dyté t€ Regjimentit t& klasés II té
Pazarit t€ Ri (Yenipazarit)”.?!

Mg 4 gershor t€ vitit 1870, pasi u sigurua kapitali 1 nevojshém, filloi
puna ndértimore midis Yedikule dhe Kiiciikcekmece (n€ Stamboll).
Ndérkohé, pikénisja e linjés né detin Egje u pércaktua né€ Dedeagac
(Aleksandrupoli). N€ gjysmén e dyté té vitit 1870, filluan punimet e ndértimit
té njé zone prej péraférsisht 1 000 km midis Stamboll-Edrene-Plovdiv-
Sarimbey-Belova, Edrene-Dedeagag, Selanik-Shkup dhe me kufirin
Banjalluk-Austri. Me zhvillimin e ndértimit, pjesét e lehta té linjés
hekurudhore t&€ Rumelisé po pérfundonin. N¢ kontraté, kostoja pér kilometér
¢ hekurudhés ishte parashikuar 200 mijé franga. Shpenzimet pér kéto
seksione arrinin mesatarisht 100 mij€ franga pér kilometér. Kostoja e linjave
g€ do té kalonin malet e Ballkanit do t€ kushtonte mé shumé. Ndérkohé,
baroni Hirsch doli me njé propozim, i cili béri t€ ditur se &shté gati t’i japé
koncesionin e tij njé¢ kompanie qé do t€ pérfundojé pjesét e mbetura té
ndértimit. Né fund t€ negociatave, Hirsch, i cili bindi vezirin e madh t& kohés
Mahmud Nedim Pashén, ia ktheu privilegjet shtetit. Sipas marréveshjes sé re,
ndértimin e linjés 1 000 km, e cila duhej t€ kalonte malet e Ballkanit, e kishte
marr pérsipér shteti osman, kurse Hirsch do t€ pérfundonte vetém linjat qé

19 Soyalp Tamgelik, “Osmanli Dénemi Demiryollarinin Tarihi Gelisimi Igerisinde

Siyasi, Iktisadi ve Sosyal Etkiler”, Erdem, 2000, Cilt: 12, Say1: 35, 516.

20 BOA, (Baskanlik Osmanli Arsivi), DH.MKT (Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi), 664/9.
2 BOA., TFR.LKV (Rumeli Miifettisligi Kosova Evraki), 36/3599.
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kishte filluar mé herét. Me kontratén e datés 18 maj 1872, shteti u bé pronar
1 linjave, ndérsa Hirsch-it iu dhané avantazhe t€ réndésishme. Ndérkohé,
Perandoria Osmane do t’i paguante démshpérblim Hirsch-it nése nuk do ta
pérfundonte hekurudhén né datén e pércaktuar.? Né vitin 1872 me
ndryshimin e marréveshjes me Baronin Hirsch linja e hekurudhave u reduktua
nga 2 000 km né 1 279 km. Ké&shtu, Hirschi me marréveshjen e re shpétoi pa
1 ndértuar 721 km € ishin pjesa mé e véshtiré dhe mé e kushtueshme e
hekurudhés s¢ Rumelisé.?

Rrjedhimisht, punimet e ndértimit t€ hekurudhave né Rumeli hyné né
nj€ epoké té re. Linjat kufitare Edrene-Dedeaga¢ 149 kilometra, Banjalluk-
Austri 102 kilometra dhe segmenti 100 km 1 linjés Selanik-Shkup, té cilat u
ndértuan nga Baroni Hirsch, u vuné né shérbim né qgershor té vitit 1872.
Gjithashtu, po até vit u pérfunduan edhe dy linjat Stamboll-Edrene 319 km
dhe Edirne-Sarimbey. Shteti, nga ana tjetér, do t€ ndértonte linja q€ do té
shtriheshin nga Sarimbey-Sofje-Mitrovicé, Yanbolu-Shumen dhe nga
Yenipazar deri n€ Sarajevé dhe Banjalluké. Ndérkoh€, mé 24 shtator 1872, u
krijua Administrata e Hekurudhave. Shteti osman nuk mundi té realizonte
hekurudhat qé i kishte premtuar pér shkak té véshtirésive financiare né té cilat
ndodhej, ndérsa Hirsch, nga ana tjetér, gradualisht pérfundoi linjat qé kishte
filluar t& ndértonte mé paré. Mé 17 gershor 1873, linja Stamboll-Edirne-
Sarimbey-Belova u vu né€ funksion me ceremoni madhéshtore. N& gjysmén e
paré t& vitit 1875 pérfundoi linja Shkup-Mitrovicé dhe Térnova-Janbolu.
Baroni Hirsch nga linjat q€ kishte ndértuar fitoi njé shumé t€ madhe parash.
Perandoria Osmane, nga ana tjetér, mori pérsipér njé barré t€ madhe duke u
detyruar t€ paguajé 28 milioné€ franga ¢do vit pér hekurudhat e Rumelis€ pér
néntédhjeté vjet. Megjithaté, kjo sakrificé financiare nuk u shpérblye, sepse
linjat e planifikuara sidomos me Evropén mbetén té papérfunduara.

Linja hekurudhore Selanik-Shkup-Mitrovicé me gjithsej 361 km ka
pérfunduar né vitin 1875%, mirépo linja hekurudhore e kryqézuar Stamboll-
Selanik me gjithsej 508 km e mbéshtetur nga kapitali francez ka pérfunduar

22 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 236.
2 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, 90; Engin, “Rumeli Demiryolu”, 237.
24 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 236.
25 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, 110.
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né mes viteve 1889-1892.% Sa i pérket hekurudhés s€¢ Rumelisé, vecanérisht
pér linjén Selanik-Shkup-Mitrovicé?, ka kontradikta rreth datés s€ ndértimit
dhe futjes s€ saj né shérbim, sepse né historiografiné shqiptare potencohet se
segmenti Selanik-Mitrovicé €shté pérfunduar mé 1873, ndérsa €shté 1éshuar
né pérdorim kah fundi i vitit 1874.2° Né& burimet osmane dhe literaturén turke
theksohet se 100 km té€ linjés hekurudhore Selanik-Shkup jané futur né
shérbim né qershor t€ vitit 1872%°, kurse nga Komisioni i inspektimit té
Hekurudhés sé Rumelis€ béhet e ditur se n€ mars t€ vitit 1874, linja Selanik-
Shkup-Mitrovicé ishte né funksion vetém deri te stacioni i Ferizajt3' Pjesa
tjetér, nga stacioni i1 Ferizajt deri n€ Mitrovicé, €shté realizuar né gjysmén e
paré t& vitit 1875.32 Megjithaté, linjat u lané t&€ papérfunduara dhe sidomos
segmenti i planifikuar pér t'u vendosur me Evropén nuk mund té realizohe;.
Prandaj, nga geveria u krijua njé komision pér pranimin pérfundimtar té
linjave t€ pérfunduara nga Baron Hirsch. Ky komision vendosi se linjat nuk
mund t€ dorézoheshin né gjendjen e tyre ekzistuese. Hirsch, i cili ishte né njé
situaté t€ véshtiré pérball€ raportit t€ komisionit, formoi veté njé komision
dhe siguroi qé€ t€ jepej njé raport pozitiv pér linjat. Ndérsa mosmarréveshja
vazhdonte, qeverisé britanike iu kérkua t€ caktonte njé€ komision té€ paanshém.
Raporti 1 komisionit britanik, i cili shqyrtoi rrjetin hekurudhor né korrik dhe

26 Vahdettin Engin, “Osmanl Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 831-836.

27 Stacionet: Selanik, Shkup, Kaganik, Ferizaj, Prishtiné Mitrovicé mundeni me i pa tek
shtojca né fund nga fotot origjinale t&€ kohés, té cilat jané marré nga koleksioni i sulltan
Abdylhamidit II.

28 Shukri Rahimi, Vilajeti i Kosovés mé 1878-1912, Enti i Teksteve dhe i Mjeteve Mésimore
i Krahinés Socialiste Autonome té€ Kosovés, 1969, 37.

2 Zija Shkodra, Qyteti shqiptar gjaté Rilindjes Kombétare, Akademia e Shkencave ¢ RPS ¢
Shqipérisé, Instituti i Historisé, Tirang, 1984, 235; Shaban Hashani, Ferizaj dhe Rrethina
1873-1941, Ferizaj, 1998, 29; Malcolm, Kosova, Njé histori e shkurtér, 200; Biilent Bilmez,
“European Investments in the Ottoman Railway, 1850-1914”, Across the Borders
Financing the World's Railways in the Nineteenth and Twentieth Centuries, Ralf Roth-Giiter
Dinhobl ed., Routledge Taylor & Farncis Group, London and New York, 2008, 188; Ibrahim
Gashi - Ayten Ardel, Ferizaj né dokumentet osmane 1873-1912, Ferizaj, 2024, 24;

30 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 236.

31 'Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar, 169.

32 Vahdettin Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar: (Tez Doktorate € mbrojtur né Marmara
Universitesi), Stamboll, 1992, 119-127; Engin, Rumeli Demiryollari, f. 124; Engin, “Rumeli
Demiryolu”, 236.
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né gusht t€ vitit 1875, tregoi gjithashtu se linjat nuk mund t€ pranoheshin né
até gjendje. Pas késaj, filloi njé€ periudhé e gjaté konflikti dhe pér shkak té
kryengritjeve t€ shumta né€ Ballkan dhe té luftés ruso-osmane kjo ¢éshtje pér
nj€ kohé mbeti e pezulluar. Me Traktatin e Berlinit t&€ nénshkruar pas luftés
ruso-osmane té viteve 1877-1878, Perandoria Osmane ruajti t& gjitha té
drejtat mbi hekurudhat e Rumelis€.®* Né pérputhje me t€ njéjt€n marréveshje,
u vendos g€ t€ bashkoheshin hekurudhat e Rumelis€é me linjat evropiane.
Né kété kuadér, Ndérmarrja e Ndértimit Hut(it-1 iltisdkiyyesi dhe
Hekurudhat e Rumelisé, e formuar nga Banka Osmane dhe kompania
Comptoir d’Escompte, mori pérsipér ndértimin e linjave té€ lidhjes. Kompania
do té kryente ndértimin e linjés 46 kilometra nga Belova né Vakarel né kufirin
bullgar dhe linjén 85 kilometra nga Shkupi né Vrajé n€ kufirin me Serbiné. |
famshmi Orient Express, i cili ishte treni i paré g€ shkoi nga Stambolli né
Vjené pas pérfundimit té¢ ndértimit, u nis nga Stacioni i Trenit Sirkeci
(Stamboll), mé& 12 gusht 1888. Késhtu, njé nga ambiciet mé t€ médha té
sulltanéve osmané dhe pashallaréve t€ Tanzimatit, ideja e lidhjes sé&
Perandorisé Osmane me Evropén pérmes hekurudhés, u realizua pas tridhjeté
e tre vjetésh.*

33 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 237.
34 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, 184-187; Bilmez,“European Investments in the
Ottoman Railway, 191; Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, 237.
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Foto 1. Harté e Hekurudhés sé Rumelis€, segmenti Selanik-Shkup-Ferizaj-
Prishtiné-Mitrovicé dhe mé gjeré.>

Disa té dhéna mbi ndikimin e Hekurudhés sé¢ Rumelisé né zhvillimin
ekonomik té vilajetit té Kosovés

Pas hyrjes né funksion t€ linjés hekurudhore t€ Rumelisé n€ segmentin
Selanik-Shkup-Mitrovicé etj., q¢ ishin realizuar nga Baron de Hirsch, por
edhe pjesén q¢ e kishte plotésuar Perandoria Osmane ishin shfaqur probleme.
U formuan disa heré komisione pér vleré€sim dhe kjo ¢éshtje kishte kaluar né
disa faza deri sa ishte béré njé marréveshje pérfundimtare. Megjithat€, pas
pérpjekjeve dhe borxheve t€ shumta qé kishte marré pérsipér Perandoria
Osmane, pati nj€ zhvillim ekonomik né saje t&€ késaj hekurudhe.

Hekurudha qé pérshkonte né masé t€ madhe vilajetin ¢ Kosovés pati
ndikim ekonomik sidomos né qytetet ku kalonte dhe mé gjeré, ngaqé mallrat

3>BOA. HRT., 1683.
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qé€ zbarkonin né skelén e Selanikut t€ nesérmen mund té arrinin né Kosové.
Qytetet e Kosovés peréndimore ishin prodhues t€ réndésishém té l€kurés dhe
té fshikézave t€ krimbave t€ méndafshit q¢ eksportoheshin me shumicé pér
né Austri dhe Itali. Né qytetet e vilajetit t€ Kosovés zejtaria kishte tradité té
gjaté. Zejtarét e Prizrenit dhe t€ Gjakovés e kishin ruajtur reputacionin e tyre
né Ballkan si mjeshtér t€ pérpunimit t€ metalit, t€ argjendaris€ dhe vecanérisht
té pushkéve. Ndérsa Prizreni nuk ka gené vetém vatér e zejtaréve, por ka gené
edhe gendér tregtare, sepse pérmes tij €shté zhvilluar tregtia e vilajetit né
drejtim té bregdetit dhe t€ Shkodrés.

Pér zejtari jané dalluar edhe Peja, Mitrovica, Ferizaj, Vushtrria dhe
Janjeva. Kushtet ekonomike daléngadalé u modernizuan dhe pér kété esnafét
mbetén pa monopolin e tyre si rezultat i hekurudhés, por né vend té tyre u
formuan odat e tregtis€, ndérsa ¢gmimet u liberalizuan pérmes njé ligji t€ ri
osman mbi tregtin€. Né kuadér t€ modernizimit né pazarin e Prizrenit u
krijuan zanate t€ reja si rrobaqgepés té stilit evropian, farmacisté, orétaré dhe
65 pijetore. Né Mitrovicé dhe Prishtiné u krijuan fabrikat e para té vogla,
punétorit€¢ me sharra si dhe mullinjté¢ me motoré.** Vlen té pérmendet se né
saje t& hekurudhés prodhimet bujqésore ishin rritur aférsisht dyfish.’” Né
Prishtiné ka gené e zhvilluar zejtaria, sepse pér njé kohé ishte qendér e
vilajetit t& Kosovés. Prishtina kishte njé rrethiné té pasur, ngase ishte e lidhur
me Llapin dhe me Rrafshin e Kosovés qé sillnin prodhime bujqgésore. Qyteti
i Prishtinés pér shkak se kishte zejtaré t€ shumté kishte edhe treg té pasur.
Prishtina kishte 500 dyqane qé shitnin produkte t€ konsumit t& gjer€, t& cilat
eksportoheshin nga Selaniku. Prandaj ndértimi 1 hekurudhés nuk e kishte
démtuar Prishtinén si gendér tregtare, sepse ajo né vazhdimési bénte tregti me
rrethinén e saj. Né kuadér t€ qendrave urbane g€ u zhvilluan shpejt vlen té
pérmendim Ferizajn q€ dikur ishte fshat para ardhjes sé hekurudhés dhe u bé
qytezé e réndésishme qé lidhte shumé qytete me hekurudhén.*

Né cerekun e fundit t€ shek. XIX, me ndértimin e rrugéve té reja né
Kosové dhe té€ linjés hekurudhore Selanik-Shkup-Mitrovicé dhe me
sabotimin pér njé kohé té gjaté qé iu bé hekurudhés s¢ Adriatikut (Shéngjin-

36 Malcolm, Kosova, Njé histori e shkurtér, 201; Rahimi, Vilajeti i Kosovés mé 1878-1912,
34-37.

37 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, 834.

38 Shukri Rahimi, Vilajeti i Kosovés mé 1878-1912, 34-38.
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Prizren) nga ana e kapitalit t€ huaj qé vepronte né Selanik dhe Stamboll,
tregtia e rrafshit t€ Kosovés me Shkodrén filloi t€ dobésohej, sepse u fokusua
drejt hekurudhés Mitrovicé-Selanik. Késhtu, tregu i Shkodrés u detyrua t’i
ndante pérfitimet tregtare me Selanikun, i cili me hapjen e kanalit t€ Suezit
(1869) fitoi reputacion t€ madh. Tashmé, kéto dy gendra ushgenin tregun e
vilajetit t&€ Kosovés; Shkodra me mallra koloniale dhe prodhime té industrisé
austriake, ndérsa Selaniku me prodhime angleze, franceze dhe italiane.>

Ndryshimet e réndésishme g€ ndodhén né transportin tokésor i
imponuan vilajetit t€ Kosovés shtigje té reja. Késhtu, tregtia e jashtme e
Gjilanit nga viti 1874 u fokusua kah stacioni hekurudhor 1 Ferizajt. Mé voné
hekurudha e Ferizajt me ndértimin e linjés s€ Moravés qé kalonte nga Nishi
u pasurua edhe me njé linjé t€ re nga ana e Bujanovcit dhe kjo linjé
hekurudhore gradualisht i shképuti Shkodrés shumé klienté nga Prizreni,
Gjakova, Peja etj. Ndérsa Prishtina, g€ e kishte afér njé oré stacionin
hekurudhor, hyri né grupin e lidhjeve t€ transportit tregtar modern té
Selanikut me Evropén Qendrore.*

Disa dokumente osmane pérmbajné t&€ dhéna né€ lidhje me transportin
e ushtrisé dhe t€ mallrave té€ ndryshme pérmes hekurudhés Selanik-Shkup-
Mitrovicé. Né njérin prej tyre thuhet: “Shkresé-telegrami i datés 16 maj 1903
dérguar Drejtorisé s€ Nahijes s€ Ferizajt n€ lidhje me sasiné e drithérave qé
sillen me tren né Hambarin e Ferizajt dhe me sasin€ qé do té bartet nga kétu
me mjete bartése pér né Prishtiné dhe Prizren”.*! N&é telegramin e datés 28
maj 1903 raportohet nga Ferizaj “se jané transportuar drithéra nga Prishtina
pér né Gjakové”.*> Edhe né telegramin e datés 31 maj 1903, drejtuar
mytesarifit t€ Prishtin€s, béhet fjal¢ pér “drithérat qé jané transportuar nga
Ferizaj”®, ndérsa né telegramin e datés 11 gershor 1903 pér mytesarifin e
Prishtin€s béhet fjalé pér “transportimin nga Ferizaj i 8 800 kijje (1 kiyye:1
283 gram) elb né Gjakové”.* Zhvillimi i zejtaris€ né€ vilajetin e Kosovés e
kishte kushtézuar edhe zhvillimin e tregtis€, sepse né zhvillimin e tregtisé

3 Zija Shkodra, Qyteti shqgiptar gjaté Rilindjes Kombétare, 235, 283.
40 Zija Shkodra, Qyteti shqiptar gjaté Rilindjes Kombétare, 280-283.
' BOA., TFR.IKV (Rumeli Miifettisligi Kosova Evraki), 15/1466.
“2BOA., TFRIKV, 17/1645.

B BOA., TFRIKV, 17/1691.

“BOA., TFR.IKV, 20/1909.
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kishte ndikuar importi i prodhimeve industriale nga Evropa. Para ardhjes sé
hekurudhés Shkup-Mitrovicé tregtia me shumicé éshté realizuar pérmes
Prizrenit me Shkodrén dhe pérmes Mitrovicés me rrugén e Bosnjés. Mirépo,
me ndértimin e hekurudhés, kéto rrugé t€ méparshme e humbén réndésiné qé
kishin dikur. Me ndértimin e hekurudhés tregtia thuajse térésisht ishte
orientuar nga Shkupi dhe Selaniku.*

Perandoria Osmane ishte e interesuar pér hekurudhén qé nga koha e
ndértimit t€ saj pér heré t€ paré né Angli. Deri né vitin 1869 shteti osman béri
pérpjekje t€ shumta pér realizimin e projekteve hekurudhore, derisa Ministri
Osman Davud Pasha né kuadér té vizitave pér ¢céshtjen e hekurudhés u takua
me baronin Hirsch, i cili mund t€ siguronte kapital pér ndértimin e
hekurudhés. Nénshkrimi i marréveshjes me té€ pér ndértimin e Hekurudhés sé
Rumelisé, nisi njé epoké té re pér sistemin e transportit né shtetin osman.
Linjat kufitare Edrene-Dedeagag, Banjalluk-Austri dhe segmenti 100 km i
linjés Selanik-Shkup, té cilat u ndértuan nga Baroni Hirsch, u vuné né€ shérbim
né gershor t& vitit 1872, ndérsa linja Selanik-Shkup deri né Ferizaj u
pérfundua né vitin 1874.

Né gjysmén e paré t& vitit 1875 pérfundoi linja Shkup-Mitrovicé.
Késisoj, hekurudha e arriti qéllimin e shtetit osman pér t’u bashkuar me linjat
hekurudhore evropiane. Perandoria Osmane i kushtoi réndési t€ madhe
hekurudhés, mirépo nuk arriti t€ kapércejé pengesat e mungesés s¢ kapitalit
dhe pamjaftueshmérisé teknike. Linja Hekurudhore e Rumelisé Selanik-
Shkup-Mitrovicé, qé u pérfundua né vitin 1875, pérveg g€ u shfrytézua nga
shteti osman pér shérbime ushtarake etj., béri edhe ndryshim t€ madh né
sferén ekonomike, sepse deri n€ até kohé Vilajeti i Kosovés pérmes Prizrenit
bénte tregti me Shkodrén dhe bregdetin, kurse nga Mitrovica me Bosnjén. Pas
ndértimit t€ hekurudhés ky diskurs ndryshoi, sepse tregtia thuajse térésisht u
drejtua kah Shkupi dhe Selaniku dhe pér kété arsye u prek edhe sektori zejtar
né disa qytetet t&€ Kosovés. N¢ kété kuadér, u krijuan edhe zanate t€ reja si
farmacist, rrobaqepés t€ stilit evropian, orétar etj. N& Prishtiné dhe Mitrovicé
u krijuan edhe fabrikat e para t€ vogla, ndérsa u dyfishuan prodhimet
bujgésore dhe filloi zhvillimi 1 qyteteve népér té cilat kalonte vija
hekurudhore.

45 Rahimi, Vilajeti i Kosovés mé 1878-1912, f. 39.



68 Mead OSMANI & Fitim RIFATI

Mead OSMANI & Fitim RIFATI
SUMMARY

THE EXPANSION OF THE RUMELIA RAILWAY TO THE
KOSOVO VILAJET (THESSALONIKI-MITROVICA) BETWEEN
1869 AND 1875

The Ottoman Empire became interested in railways following their
initial construction in England. Prior to 1869, the Ottoman state made several
attempts to implement railway projects. However, it was during the tenure of
Ottoman Minister Davud Pasha, when he visited key stakeholders on the
railway matter, that he met Baron Hirsch, who had the capital necessary for
the construction of the railway. The agreement signed with Hirsch for the
construction of the Rumelia Railway marked the beginning of a new era for
the transport system in the Ottoman state. The border sections Edirne-
Dedeagag, Banja Luka-Austria, and a 100 km segment of the Thessaloniki -
Shkup line, all funded by Baron Hirsch, were completed and put into service
in June 1872. The Thessaloniki-Skopje line to Ferizaj was finished by 1874,
and in the first half of 1875, the Shkup - Mitrovica line was completed. As a
result, the railway system helped the Ottoman Empire achieve its goal of
connecting to European rail networks.

The Ottoman Empire recognized the importance of the railway, but
faced significant challenges, including a lack of capital and technical
expertise. The completion of the Rumelia Railway line from Thessaloniki to
Shkup and Mitrovica in 1875 not only served military purposes for the
Ottoman state but also brought about a significant transformation in the
economic landscape. Prior to the railway, trade in the Kosovo Vilayet
primarily occurred through Prizren with Shkodra and the coast, and with
Bosnia via Mitrovica. However, after the railway's construction, trade routes
shifted almost entirely toward Shkup and Thessaloniki. This shift had a
profound impact on the craft sector in several Kosovo cities. New trades
emerged, including pharmacists, European-style tailors, and watchmakers.
The first small factories were established in Pristina and Mitrovica,
agricultural production saw a significant increase, and the cities along the
railway line began to experience accelerated development.
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Shtojcé
Stacionet e Hekurudhés sé Rumelisé Selanik-Mitrovicé pérmes fotografive
autentike t€ kohé&s (1880-1893) nga koleksioni i fotografive té sulltan
Abdylhamidit 11
Stacioni hekurudhor né€ Selanik.*

Stacioni hekurudhor né Shkup.*’

46 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90498---0003.jpg
47 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90436---0012.jpg
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Stacioni hekurudhor né Kacanik.*

e = e

Stacioni hekurudhor né Feriza;.*

8 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90635---0001.jpg
4 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90623---0010b.jpg
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Stacioni hekurudhor né Prishtiné.>

Stacioni hekurudhor né Mitrovicé.s!

50 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90623---0010c.jpg
51 http://nek.istanbul.edu.tr:4444/ekos/FOTOGRAF/90635---0017.jpg




